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1. Grundlagen

1.1 Nachfrageorientierte Planung

Langerfristig ist mit einer groReren Anzahl an Eisenbahnver-
kehrsunternehmen im Personenfern-, Personennah- und Giiter-
verkehr zu rechnen, die die vorhandene Nachfrage befriedigen.

Die Planung von verschiedenen Verkehrswegen hat sich an der
erwarteten Verkehrsnachfrage, wie sie in verkehrswissenschaft-
lichen Prognosen ermittelt wird, zu orientieren. Sie kann sich
hingegen nicht ausschlieRlich an dem von einem Anbieter beab-
sichtigten Angebot, dem vom Bedarf abweichende unternehme-
rische Zielsetzungen zugrunde liegen kénnen, ausrichten. Eine
an der Nachfrageprognose orientierte, unternehmensneutrale
Infrastrukturplanung ist gebhoten.

Fir die unternehmensneutrale Nachfrageprognose wurde die
Bezeichnung .Betriebsszenario® gewahlt. Als verkehrswissen-
schaftliche Grundlage der kiinftigen Infrastruktur ist das Be-
triebsszenario nicht gleichzusetzen mit dem bisherigen, fahr-
planorientierten Verstandnis eines Betriebsprogramms. Auch
begrifflich weicht der Vorhabentrager insoweit von der bisher
gebrauchlichen Vorgehensweise bei der Ermittlung kinftiger
Verkehrszahlen ab. Diesen inhaltlichen Bedeutungsunterschied
hat der Vorhabentrager mit der gednderten Bezeichnung auch
formal zum Ausdruck gebracht.

Eine nachfrageorientierte Angebotsprognose leitet sich dabei
aus Ubergeordneten Prognoserahmenplanungen ab. Grundlage
fir Prognosen im Personenfernverkehr ist dabei der Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP).

Die Entwicklung des nachfrageorientierten Konzeptes fiir den
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) fiir das Vorhaben
ABS/NBS Stuttgart - Augsburg mit den Knoten Stuttgart und
Ulm wurde in den Planfeststellungsverfahren zu den Planfest-
stellungsabschnitten PFA 1.1, PFA 1.2, PFA 1.5 und PFA 1.6a
aufbauend auf den Rahmenbedingungen und Eckdaten des
BVWP 92 begriindet. Dabei wurde jedoch eine Einordnung des
Bahnprojekts sowohl in die Rahmenbedingungen des BVWP 92
als auch in die der damals bereits als Grundlage fiir den neuen
BVWP vorliegende Verkehrsprognose 2015° vorgenommen.

' vgl. BVerwG, Urt. v. 27.07.1990 — 4 C 26.87 -, VBIBW 1991, 11 — NBS
Stuttgart — Mannheim.

Arbeitsgemeinschaft Intraplan Consult GmbH / ifo Institut fir Wirtschaftsfor-
schung / BVU Beratergruppe Verkehr und Umwelt / PLANCO Gonsulting
GmbH, Verkehrsprognose 2015 fir die Bundesverkehrswegeplanung, im
Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
Minchen, Freiburg, Essen, April 2001
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Auf der Grundlage dieser Prognosen wurde fiir das .Betriebs-
szenario 2015" ein Mengengeriist entwickelt, das bis zur Verab-
schiedung des BVWP 2003 nach Menge und Art der bislang so
hezeichneten .,Prognose 2010+x" - eines 1997 auf der Grundla-
ge der Prognose 2010 fortgeschriebenen Betriebsprogramms -
entspricht. Nach Verabschiedung des BYWP 2003 wurde dieses
Mengengeriist fiir die Projekte Stuttgart 21, NBS Wendlingen -
Ulm und Neu-Ulm 21 den Grundlagen des neuen BVWP 2003
angepasst. Die Anforderungen an die Leistungsfihigkeit der
Bahnbetriebsanlagen im Korridor Stuttgart - Ulm ergeben sich
ebenfalls aus diesem ,Betriehsszenario BYWP 2003

Das als Grundlage fiir das urspriinglich Betriebsszenario 2015
herangezogene Betriebsprogramm 2010 wurde im Rahmen der
Machbarkeitsstudie von 1994° erstmalig aufgestellt und 1997 im
Rahmen des Verkehrsgutachtens Stuttgart 21* zum Betriebs-
programm 2010 + X weiterentwickelt.

An der Entwicklung waren neben den Verkehrswissenschaftlern

= das Land Baden-Wirttemberg als Aufgabentrager fiir den
Schienenpersonennahverkehr und die Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wiirttemberg (NVBW),

L] der Verband Region Stuttgart (VRS) als Aufgabentrager
fir den S-Bahn-Verkehr,

u der Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) sowie

= Vertreter der DB Regio AG und der DB Reise & Touristik
AG

beteiligt.

Das Betriebsszenario 2015 ist Ergebnis eines iterativen Pla-
nungsprozesses, bei dem die verkehrlichen, betrieblichen, he-
triebs- und gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen -einflieRen.
Das bis zur Verabschiedung des BVWP 2003 geltende Men-
gengerist wurde allen Planfeststellungsunterlagen, die bis zu
diesem Zeitpunkt in das Verfahren eingebracht wurden, zu
Grunde gelegt.

Prof. Dr.-Ing. G. Heimerl und Verkehrswissenschaftliches Institut an der
Universitat Stuttgart, Projekt Stuttgart 21 — Machbarkeitsstudie, Verkehrli-
che und betriebliche Untersuchung, beiriebs- und gesamtwirtschafiliche
Bewertung, Ergebnisbericht der Fachgruppe 2, Stutigart 1994
Arbeitsgemeinschaft Intraplan Consult GmbH, Miinchen, und Verkehrswis-
senschaftliches Institut an der Universitat Stuttgart, Stuttgart 21 — Erarbei-
tung eines Mengengeristes fiir den Personenfern- und —nahverkehr fiir ver-
tiefende Variantenuntersuchungen, Erlauterungsbericht, Marz 1997
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1.2 Aktualisierung des Betriebsszenarios 2015 nach Bekannt-
gabe des BVWP 2003

Nach der Antragstellung in den Planfeststellungsabschnitten
PFA 1.1, 1.2, 1.5 und 1.6a wurde der BVYWP 2003 bekannt ge-
geben. Das oben beschriebene Betriebsszenario 2015 wurde
daher Gberpriift und an die aktuellen Verkehrsdaten angepasst.
Auch der BYWP 2003 basiert - wie das eben beschriebene Be-
triebsszenario 2015 auf der Verkehrsprognose 2015. Nachste-
hend wird der Begriff ,,.Betriebsszenario BYWP 2003“ gewahlt.

1.3 Mengengeriist fiir das Betriebsszenario BVWP 2003

Folgende Anpassungen wurden vorgenommen:

1.3.1 Umlegungspldne des BVWP 2003

Zunachst wurden die Vorgaben aus den Umlegungsplanen der
Gutachten zum BVWP 2003 {ibernommen. Bei den Angaben
aus diesen Umlegungsplanen handelt es sich um die Verkehrs-
zahlen, die sich ergeben, wenn die Prognosen zum BVWP 2003
auf das bis 2015 zu realisierende Netz umgelegt werden. Diese
Angaben ergeben sich aus den Gutachten zum BVWP 2003.

Die so erhaltenen Verkehrszahlen wurden im Bezug auf die Ver-
teilung auf einzelne Trassen angepasst. Im Einzelnen wurden
folgende Veranderungen vorgenommen:

" von den Giiterziigen im Korridor Stuttgart - Ulm wurden 20
Zugpaare des ,leichten und schnellen* Giterverkehrs auf
die NBS Wendlingen - Ulm verlegt, um zum einen das
Filstal vom Giiterverkehr zu entlasten und zum anderen
eine schnellere Verbindung zu erméglichen.

= die vorgesehene FE (Fernexpresslinie) 16/35 von Wiirz-
burg dber Stuttgart und Ulm nach Lindau wird abwech-
selnd tiber das Filstal bzw. tiber den Filderbahnhof und die
NBS gefiihrt um sowohl das Filstal an den schnellen Per-
sonenverkehr anzubinden, als auch eine schnelle direkte
Verbindung aus der Region an den Flughafen sicherzu-
stellen.

Diese Anpassungen haben keine Auswirkung auf die Gesamt-
zahlen in den jeweiligen Korridoren.

1.3.2  Beriicksichtigung der Nachfrage der Gebietskorperschaften
des Landes Baden-Wiirttemberg

In den Umlegungsplanen der Gutachten zum BVWP 2003 sind
die Anmeldungen des Landes Baden-Wiirttemberg fir den Re-
gionalverkehr nicht entsprechend berlicksichtigt worden. Der
Vorhabentrager hat aber bei seinen kapazitiven Uberlegungen
das vom Land Baden-Wiirttemberg angemeldete und bestitigte
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Linienkonzept und die sich daraus ergebenden Zugzahlen in
seiner Planung beachtet. Dabei ergeben sich die wesentlichen
Abweichungen gegeniiber dem BYWP nicht durch die Zugzah-
len, sondern durch eine andere Verkniipfung von Teillinien und
durch eine gednderte Streckenfiihrung. Den im Betriebsszenario
BVWP 2003 enthaltenen Zugzahlen im Personenverkehr liegen
Uiberwiegend vertaktete Linien des Fern- und Regionalverkehrs
zu Grunde.

Die Planungen des Vorhabentragers fiir den Aufbau der Eisen-
bahnverkehrsinfrastruktur beachten insoweit die Vorgaben des
BVWP 2003 als auch die davon teilweise abweichenden Vor-
stellungen des fiir den Regionalverkehr zustindigen Aufgaben-
tragers.

1.3.3 Ergebnis

Im Ergebnis der Uberpriifung der bisher zugrunde gelegten (Be-
triebszenario 2015) und jetzt zum Betriebsszenario BVWP 2003
aktualisierten Daten ergibt sich, dass gegeniiber der Bestands-
belastung in den Knoten Stuttgart und Ulm/Neu-Ulm sowie im
Korridor eine deutliche Verkehrssteigerung zu erwarten ist. Auch
ist die Belastung in den fiir die Bemessung der Infrastruktur
malRgeblichen Spitzenstunden in beiden Betriebsszenarien im
Wesentlichen gleich. Damit kann die Plausibilitit der der Plan-
rechtfertigung zugrunde gelegten Betriebsszenarien bestatigt
werden.

2. Festlegung der Bemessungsgrundlage

Das Betriebsszenario BVWP 2003 ist mallgebend fiir die Be-
messung der geplanten Infrastruktur. Es umfasst folgende Leis-

tungsmengen:
Bahnhof Stuttgart
Relation Zugart | Betriebsszena-
rio BVWP 2003
Richtung Zuffenhausen - SPFV 232 Ziige
Heilbronn/ Vaihingen (Enz): i SPNV 118 Ziige
Richtung Boblingen - Rott- SPFV 16 Ziige
weil - Zirich (Gaubahn): SPNV 46 Ziige
Richtung Waiblingen: SPFV 34 Ziige
SPNV 102 Ziige
Richtung Goppingen/ Wend- | SPFV 152 Ziige
lingen - Ulm: SPNV 48 Ziige
Richtung Tiibingen: SPFV -
SPNV 108 Ziige

Fir den Giiter- und Personenfernverkehr (iber die Giliterumge-
hungsbahn, Untertiirkheim und Plochingen, der zwar nicht durch
den Bahnhof Stuttgart gefiihrt wird, aber fiir den Gesamtknoten
von Bedeutung ist, ergeben sich folgende Verdnderungen (SGV:
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Betriebsszena-

Korridor Untertiirkheim bis | SPFV |

Plochingen: |

SGvV

2 Ziige

! rio BYWP 2003
i
; 170 Ziige

Korridor Wendlingen/Plochingen - Ulm

Relation Zugart |Betriebsszenario
BVWP 2003

Korridor Wendlin- SPFV 154 Ziige

gen/Plochingen - Ulm SPNV 86 Ziige

einschlieRlich Nahver- sSGv 170 Ziige

kehr im Filstal (Quer-

schnitt Géppingen):

Die Zahlen weichen teilweise von den oben dargestellten Zahlen
fir den Bahnhof Stuttgart ab, da zum Teil Ziige in Plochingen
beginnen und enden und teilweise Ziige auf der Giiterumge-
hungsbahn am Bahnhof Stuttgart vorbeifahren.

Bahnhof Ulm
Relation Zugart | Betriebsszena-
rio BVWP 2003
Richtung Geislingen (Steige)/ | SFFV 154 Ziige
Wendlingen (NBS): SPNV 86 Ziige
GV 170 Ziige
Richtung Ehingen (Donau): SPNV 84 Ziige
SGvV 4 Ziige
Richtung Aalen: SPNV 94 Ziige
SGV 2 Ziige
Richtung Aulendorf{Fried- SPFV 38 Ziige
richshafen: SPNV 64 Ziige
SGV 12 Ziige
Richtung Neu-Ulm (Donau- SPFV 102 Ziige
briicke): SPNV 180 Ziige
SGY 144 Ziige

3. Anforderungen an die Streckenleistungsfahigkeit im

Korridor Stuttgart — Ulm

3.1 Anforderungen an die kiinftige Eisenbahninfrastruktur des

Bahnknotens Stuttgart

Das Betriebsszenario BYWP 2003 sieht fiir die Zukunft eine Er-
hoéhung des Zugangebots um ca. 50 % im Bahnhof Stuttgart Hbf
und um ca. 30 % in Ulm Hbf gegeniiber dem Angebot von 2001
vor. Die Gegeniiberstellung dieser Zugangehote mit denen des
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Jahres 2001 verdeutlicht die Bedeutung dieser Angebotserwei-
terung.

Verkehrsangebot/ Ziige ab Stuttgart (heute und 2015°)

Das Betriebsszenario BVWP 2003 sieht fiir 2015 folgende werk-
tagliche Ankiinfte bzw. Abfahrten im Stuttgarter Hauptbahnhof

Heidelberg,

Mannheim Hellbronn,

Warzburg

Schwibisch Hall

Vaihingen (Enz),
Karisruhe

Anlen

Bl

Goppingen

Bablingen,
Zirich

Uim

Tabingen Anzahl der Ziige ab Stuttgart
je Werkiag, Vergleich Stutigart 21 zu heute

Sommer 2001 Stutigart 21
e Fernverkehr
==

[socmerat e}
[ Regionalverkehr

Fir den Reisenden ergibt sich somit folgendes Angebot (jeweils
Ankiinfte und Abfahrten zusammen):

240 Ziige des Hochgeschwindigkeitsverkehrs im Stunden-
takt oder 2-Stunden-Takt,

26 Ziige des schnellen Fernverkehrs nicht vertaktet

Hier sind nur die im Takt verkehrenden Ziige dargestellt, daher weichen
die Zahlen sowohl von denen des Fahrplans 2001 als auch von denen
des Betriebsszenarios BVWP 2003 - nach unten - ab.
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= 168 Ziige des erganzenden Fernverkehrs im 2-
Stundentakt,

= 422 Regionalverbindungen in benachbarte Ober- und Mit-
telzentren

= und 1.240 S-Bahn-Verbindungen im VVS. (diese Ziige
werden heute und kinftig ilber den S5-Bahn-Bahnhof ab-
gewickelt und belasten den Kopfbahnhof nicht.)

Hinzu kommen 204 Zige vom bzw. zum Abstellbahnhof Unter-
tirkheim.

Die Aufteilung der Ziige im Hinblick auf die einzelnen Relationen
stellt sich wie in Ziffer 2 beschrieben dar.

Streckenbelastung bei der neuen Konzeption zur Gestal-
tung des Bahnknotens Stuttgart

Dieser Zugverkehr des Betriebsszenarios BVWP 2003 soll von
dem Projekt Stuttgart 21 abgewickelt werden kdnnen.

Die von und nach Zuffenhausen verkehrenden Ziige miissen
wie bereits heute die Zulaufstrecke iiber Feuerbach{Pragtunnel
- dann jedoch in der neuen Lage - nutzen.,

Dieser Streckenahschnitt muss ein Aufkommen von:

Fernverkehr 232 Zige
Nahverkehr 118 Zige
Gesamt 350 Ziige

bewaltigen.

Im Durchgangsverkehr werden die Ziige nach Verlassen des
Hauptbahnhofs auf die Strecken in die Richtung Fildern sowie in
die Richtung Unter-/Obhertiirkheim aufgeteilt bzw. werden (iber
den Nordkopf in Richtung Bad Cannstatt gefahren:

Ein Teil der Ziige von und nach Ulm und Tiihingen (114 Fv/ 62
Rv) sowie die Ziige nach Boblingen (16 Fv/ 46 Rv) nutzen zu-
kiinftig den Fildertunnel. Hierfiir ist eine Belastung von

Fernverkehr 130 Zige
Nahverkehr 108 Ziige
Gesamt 238 Zige

anzusetzen.

Die Ziige nach Plochingen und weiter entweder durch das Filstal
nach Ulm oder nach Tibingen (38 Fv { 94 Rv) und ein Teil des
Fernverkehrs nach Waiblingen (16 Fv) werden iiber den Ab-
zweig Wangen nach Unter-/Obertiirkheim gefihrt.
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Die verbleibenden Ziige nach Waiblingen (18 Fv/ 102 Rv) fahren
iber den Nordkopf und Bad Cannstatt ab.

Da sowohl der Abzweig Wangen nach Unter-/Obertiirkheim als
auch der Abzweig in Richtung Bad Cannstatt einen Anschluss
an den neu geplanten Wartungs- und Abstellbahnhof erhilt,
konnen die 204 im Bahnhof Stuttgart endenden oder beginnen-
den Ziige zur Ab- bzw. Bereitstellung dariiber gefiihrt werden,
ohne wenden zu miissen.

Somit ergibt sich fiir diese beiden Abzweige folgende Belastung:

Abzweig Wangen nach Unter-fObertiirkheim:

Fernverkehr 54 Ziige
Nahverkehr 94 Ziige
Abstellfahrten 144 Zige
Gesamt 292 Zige
Abzweig Bad Cannstatt:
Fernverkehr 18 Zige
Nahverkehr 102 Ziige
Abstellfahrten 60 Ziige
Gesamt 180 Zige

Vorgesehenes Infrastruktur- und Verkehrsangebot im Be-
reich FilderbahnhoffFlughafen und auf der Strecke Filder-
bahnhof bis Rohrer Kurve

Ein Teil des Zugverkehrs, der (iber den Fildertunnel in Richtung
Wendlingen gefiihrt wird, ist fir einen Halt im neuen Filderbahn-
hof{Flughafen (mit den Stationen NBS und Terminal) vorgese-
hen. Auch die Ziige infaus Richtung Boblingen (ehemals Gau-
hahn) erhalten hier einen Halit.

Fir diesen neu entstehenden Filderbahnhof/ Flughafen sind als
Angebot folgende werktagliche An- bzw. Abfahrten vorgesehen:

u 64 Ziige des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
von und nach Ulm - Miinchen (Station NBS);

= 32 Ziige des ergdnzenden Fernverkehrs
von und nach Singen - Ziirich (Station Terminal);

= 36 Zige des ergdanzenden Fernverkehrs
von und nach Ulm - Friedrichshafen (Station NBS);

. 92 Regionalverbindungen von und nach Horb (Station
Terminal);

= 124 Regionalverbindungen von und nach Tiibingen (Stati-
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on NBS);

- undﬁca.lSO S-Bahn-Verbindungen im VVS (Station Termi-
nal)®.

Im Bereich der Rohrer Kurve liegen folgende werktagliche Zug-
zahlen dem Betriebsprogramm zugrunde:

= 46 Regionalziige und 16 Fernverkehrsziige von und nach
Bohlingen - Filderbahnhof;

" 98 S-Bahn-Ziige und 2 Giiterziige von und nach Boblin-
gen - Stuttgart-Vaihingen;

- 98 S-Bahn-Ziige Stuttgart-Vaihingen - Filderbahnhof.

3.5 Anforderungen an die Eisenbahninfrastruktur im Strecken-
korridor Stuttgart - Ulm

Fiir die Kapazitatsermittlung im Eisenbahnkorridor Stuttgart -
Ulm sind wie bereits fiir den heutigen Verkehr ebenfalls die
Streckenabschnitte Stuttgart Plochingen/Wendlingen und Plo-
chingen/Wendlingen - Géppingen ausschlaggebend.

Fiir den Personenverkehr sind gemal Betriebsszenario 2003 in
dem ersten Abschnitt von Stuttgart nach Plochingen/Wendlingen
folgende Fahrverbindungen relevant:

Stuttgart Hauptbahnhof in Richtung Wendlingen
(bisher liber Untertiirkheim/Plochingen)

Fernverkehr 152 Zige
Nahverkehr 156 Zige

Kornwestheim - Untertiirkheim - Plochingen
(aus der Glterumgehungsstrecke) :

Fernverkehr 2 Ziige

Giiterverkehr 170 Zige

Giternahverkehr 22 Ziige ’
Hinzu kommen S-Bahnen im VVS mit 134 Zigen

Somit sind in diesem Streckenabschnitt 636 Ziige zu bewalti-

Hierbei wurden die Zage in Richtung Vaihingen- Stuttgart Hbf und in Rich-
tung Bernhausen zusammengezahit.

Da nicht alle hier dargestelliten Nahverkehrsgiiterziige im gesamten Ab-
schnitt zwischen Untertiirkheim und Plochingen verkehren, werden den
weiteren Querschnitisbetrachtungen nur 16 Ziige zu Grunde gelegt.
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gen.

Bei der Konzeption ,Beibehaltung des Kopfbahnhofs® ware die-
ses Aufkommen auf der vorhandenen Hauptabfuhrstrecke
(HAS) zwischen Untertiirkheim und Plochingen abzuwickeln.

Bei der Konzeption ,Durchgangshahnhof wird dieses Aufkom-
men auf die Neubaustrecke vom Hauptbahnhof iiher den Filder-
bahnhof nach Wendlingen und auf die bisherige HAS verteilt.

Der auf 154 Ziige prognostiziere Fernverkehr wird mit 114 Zii-
gen lber den Filderbahnhoff Flughafen und Wendlingen gefiihrt.
Die Dibrigen 40 Ziige nutzen nach wie vor durchgehend die HAS.

Der auf 156 Ziigen prognostizierte Regionalverkehr wird mit 48
Ziigen in Richtung Geislingen a. d. Steige und mit 108 Ziigen in
Richtung Tibingen gefithrt. Von diesen Ziigen werden 94 {iber
Plochingen und 62 iber den Filderbahnhof Flughafen gefiihrt.

Das Betriebsszenario BVWP 2003 entspricht im Bezug auf den
Guterverkehr den Ansatzen des BVWP 2003. Daraus wurde
entwickelt, dass der Korridor zwischen Stuttgart und Ulm in der
Zukunft bis zu rund 170 Giiterziige in beide Richtungen auf-
nehmen kénnen muss, Davon werden 40 Ziige als schnelle,
leichte Ziige iiber die NBS gefiihrt werden, die Gbrigen werden
aber wie heute (ber die HAS fahren. Hinzu kommen je nach
Abschnitt 8 bis 22 Ziige des Giiternahverkehrs.

Somit sind auf den beiden Teilstrecken von Stuttgart nach Plo-
chingen/Wendlingen folgende Verkehrsaufkommen vorgesehen:

HAS lber Plochingen Fernverkehr 40 Zige
Nahverkehr 94 Zige
Guterverkehr 170 Zuge
Giiternahverkehr 16 Zige
S-Bahn 134 Zige
Gesamt 454 Ziige
NBS nach Wendlingen Fernverkehr 114 Zige
Nahverkehr 62 Ziige
Gesamt 176 Zuge

In Plochingen bzw. Wendlingen verlassen die Ziige Richtung
Tibingen iber die Neckartalbahn den Korridor Stuttgart - Ulm.
Hinzu kommen Regionalbahn-Ziige Plochingen - Ulm, so dass
fir den Abschnitt Plochingen/Wendlingen - Géppingen/UIm fol-
gende Streckenbelastungen verbleiben:

HAS iiber Plochingen Fernverkehr 154 Zige
Nahverkehr 86 Zige
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Glterverkehr

Schneller Giiterverkehr

Giiternahverkehr

Gesamt

130 Ziige
40 Zige
8 Ziige®

418 Zige

Ohne den Bau einer Neubaustrecke waren diese Zige durchs
Filstal iiber die bestehende ggf. auszubauende Filstalstrecke zu

fihren.

Mit dem Neubau der NBS Stuttgart - Ulm kdnnen diese Ziige
auf die beiden Strecken aufgeteilt werden, so dass sich folgende

Verteilung ergibt:

Plochingen - Ulm (Filstal): Fernverkehr

Wendlingen - Ulm(NBS):

Nahverkehr
Gulterverkehr

Giiternahverkehr

Gesamt

Fernverkehr

Schneller Giiterverkehr

Gesamt

Abschnitt Stuttgart - Plochingen] Wendlingen:

40 Zige
86 Ziige
130 Ziige
8 Zige
264 Ziige

114 Ziige
40 Ziige
154 Zige

tigliche Gesamtzugzahl’

SPFV SPNV 5-Bahn | Giiter- ZUus.
ohne S- verkehr
(ICE, IC, Bahn
EC, IR, D) (RE, SE,
RB)
Sommerfahr-
plan 2001 93 128 130 106 457
Betriebsszena-
rio BVWP 2003 154 156 134 170 630
+16

Da die hier dargestellten Nahverkehrsgiterziige nicht im gesamten Ab-

schnitt durchgehend verkehren, werden den weiteren Querschnittsbe-
trachtungen keine Ziige des Giternahverkehrs zu Grunde gelegt.
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Abschnitt Plochingen - Goppingen:

tagliche Gesamtzugzahl™

3.6

Goppingen/ Aichelberg:

SPFV SPNV Giterver- | zus.
(ICE, IC, EC, | (RE, RB) kehr
IR, D) (ohne
Nahver-
kehr)
Sommerfahrplan
2001 93 96 80 269
Betriebsszenario
BVWP 2003 154 86 170 410
Heutige Querschnittshelastung im Bereich 269 Ziige
Goppingen: &
Leistungskennwert: 312 Zige
Kiinftige Querschnittsbelastung im Bereich 410 Ziige

Die zentralen Vorgaben des Betriebsszenarios, die gleichrangig
eine quantitative Verbesserung des Zugangebots und soweit
moglich qualitative Verbesserungen in Form von Fahrzeitverkiir-
zungen vorsehen, waren demnach mit der vorhandenen Schie-
neninfrastruktur nicht erreichbar.

Verkehrsentwicklung im Bereich des Knotens Ulm aufgrund
des Betriebsszenarios BVWP 2003

Wegen des Zusammentreffens mehrerer Strecken in diesem
Bahnknoten, von denen diejenige zwischen Miinchen und Stutt-
gart die wichtigste ist, sind die Belastungen des Streckenab-
schnitts Ulm - Neu-Ulm besonders stark. Bei den von Ulm aus-
gehenden Strecken handelt es sich um die so genannte Siid-
bahn nach Friedrichshafen, die Donautalbahn nach Tuttlingen
sowie die Strecke nach Aalen/Crailsheim. Von Neu-Ulm zweigt
aulerdem die Strecke nach Kempten bzw. Lindau ab, die aller-
dings auch in Ulm angebunden ist.

Nach dem bereits dargestellten Betriebsszenario BVWP 2003
werden zukinftig fir Ulm Hbf folgende Ankiinfte bzw. Abfahrten
erwartet:

= 198 ICE und EC/ IC-Ziige im schnellen Fernverkehr

= 98 Reiseziige im erganzenden Fernverkehr (wovon einzel-
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ne Zige durchfahren),
= 508 Regionalziige
Hinzu kommen Giterziige, die groflenteils den Ulmer Haupt-
bahnhof durchfahren.

Die Aufteilung der Ziige auf die einzelnen Zulaufstrecken stellen
sich wie folgt dar (im Giterverkehr jeweils nur die Fernziige):

Geislingen (Steige): Fernverkehr 40 Zige
Nahverkehr 86 Ziige
Giterverkehr 130 Zige
Wendlingen (NBS): Fernverkehr 114 Ziige

Schnellgiterverkehr 40 Ziige

Ehingen (Donau): Nahverkehr 84 Ziige
Gilterverkehr 4 Zige
Aalen: Nahverkehr 94 Ziige
Giterverkehr 2 Zige
Aulendorf [ Friedrichshafen:  Fernverkehr 38 Ziige
Nahverkehr 64 Ziige
Giiterverkehr 12 Ziige

Uber die Donaubriicke zwischen Ulm und Neu-Ulm verkehren:

Fernverkehr 102 Ziige
Nahverkehr 180 Zige
Guterverkehr 144 Ziige

Auf den astlichen Zulaufstrecken von Neu-Ulm verkehren in

Richtung

Giinzburg - Augsburg/ Donauwdrth:
Fernverkehr 102 Zige
Nahverkehr 98 Ziige
Giterverkehr 138 Ziige

Memmingen: Nahverkehr 82 Ziige
Giiterverkehr 6 Ziige.
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